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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

KARTY OPINII I USTALEN FORMALNO - PRAWNYCH

Dotyczy: Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 442 Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies$ Krdlewska

OPINIUJACY:

Komenda Wojewodzka Policji w Poznaniu

Wydziat Ruchu Drogowego
Ul. Kochanowskiego 2a
60-844 Poznan

- opiniuje przedlozony projekt organizacji ruchu:
= 7z nastepujgcymi uwagami,
= bez uwag.

Pieczatka ogdlna data podpis i pieczatka
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

KARTY OPINII I USTALEN FORMALNO - PRAWNYCH

Dotyczy: Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 442 Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies$ Krdlewska

OPINIUJACY/ZATWIERDZAJACY :

Wielkopolski Zarzad Drog Wojewoédzkich w Poznaniu

ul. Wilczak 51
61-623 Poznanh

- opiniuje przedlozony projekt organizacji ruchu:
= Z nastepujgcymi uwagami,
= bez uwag.

Pieczatka ogdlna data podpis i pieczatka
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
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II. CZESC OPISOWA
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

OPIS TECHNICZNY

Dotyczy: Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 442 Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wie$ Krdlewska

Podstawy opracowania

1. Zlecenie Inwestora;

2. Wizja lokalna i wstepne uzgodnienia;

3. Uzgodnienia z zainteresowanymi;

4. Obowigzujgce w tym zakresie przepisy i zarzadzenia.

Zakres opracowania

Zabezpieczenie i oznakowanie robdét prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do utrudnien na drodze oraz zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
i osobom wykonujgcym roboty. Do oznakowania stosuje sie znaki, zapory. Urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania robot powinny by¢ dobrze
widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie technicznym
przez caty czas trwania robot. Wymiary znakow uzywanych w zwigzku z robotami
wykonywanymi w pasie drogowym muszg by¢ o jedng grupe wyzsza, niz stosowane na
odcinku drogi wojewddzkiej nr 442 - nalezy zastosowac znaki grupy duzej. Znaki pionowe
do oznakowania robdt nalezy stosowac wytacznie odblaskowe. Osoby wykonujace prace w
pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez roboczg barwy pomaranczowej (zaleca sie
by odziez posiadata elementy odblaskowe).

Opracowanie rozwigzuje zagadnienia zwigzane z tymczasowym oznakowaniem
i zabezpieczeniem robdt na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wie$ Krélewska
Projekt zawiera czes$¢ opisowg i rysunkowg oraz niezbedne uzgodnienia.

Stan istniejacy

Droga wojewddzka nr 442 relacji Wrzesnia - Kalisz w miejscu prowadzonych robdt
posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej po jednym pasie ruchu szerokosci 3,00 m
w kazdym kierunku oraz gruntowe pobocze szerokosci 1,00 m.
Na przedmiotowym odcinku robdét wystepuje istniejace oznakowanie ktére zostato
naniesione na plan sytuacyjny. Droga wojewoddzka jest o parametrach drogi klasy G
o $rednio dobowym ruchu w okolicach 6218 poj./dobe.

Organizacja ruchu na czas robot

Prace zwigzane z budowg chodnika w ciagu drogi wojewddzkiej nr 442 Wrzesnia - Kalisz
na odcinku Kaczanowo - Nowa Wie$ Krolewska zostat podzielony na dwa etapy.

W etapie pierwszym zostanie zamkniety prawy pas DW 442 a kierowanie ruchem
odbywac sie bedzie za pomoca sygnalizacji swietlnej - schemat 1.

Etap drugi zaklada zamkniecie lewego pasa ruchu z uzyciem sygnalizacji $wietlnej do
kierowania ruchem - schemat 2

Program sygnalizacji zostat dotgqczony do projektu organizacji ruchu.

Wytaczenie pasa ruchu na odcinku budowanego chodnika pozwoli na  bezpieczne
wykonywanie prac przez pracownikéw jak réwniez prawidtowg organizacje placu budowy.
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

Projektowana organizacja ruchu zostata opracowana w oparciu o:

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005r.
Nr108, poz.908, z pézn.zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr177, poz 1729)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach. (Dz.U. z 2003 r. Nr220, poz.2181 z p6zn.zm.)

Zasady prowadzenia robot
Roboty nalezy wykonywac zgodnie z projektem stosujac nastepujace zasady:

1. Roboty nalezy prowadzi¢ od $witu do zmierzchu w warunkach dobrej widocznosci, ale
maksymalnie w godzinach od 7:00 - do 17:00,

2. Znaki muszg posiadac tto wykonane z folii odblaskowej min. II generacji, jak znaki
istniejgce na drodze oraz muszg by¢ czyste , ustawione w pionie,

3. Znaki nalezy ustawi¢ w odlegtosciach od robdt jak to pokazano na planie sytuacyjnym,
w miejscach umozliwiajacych odczytanie znaku przez uczestnika ruchu,

4. Przy umieszczaniu w terenie stupkéw do znakdéw drogowych pionowych oraz urzadzen
zabezpieczajacych zwrdci¢ uwage na istniejgce uzbrojenie terenu,

5. Wszyscy pracownicy zatrudnieni na robotach muszg by¢ wyposazeni w odziez ochronng
oznakowang zgodnie z wymogami przepiséw szczegdtowych w tym zakresie.

Warunki realizacji niniejszego projektu

Uzyskanie zezwolenia na prowadzenie robét w pasie drogowym DW 442 bedacej
w zarzadzie Wielkopolski Zarzad Drég Wojewodzkich w Poznaniu - Rejon Drdg
Wojewoddzkich w Koninie.

Termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu wrzesien 2016 -
pazdziernik 2016r
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

OBLICZENIE PROGRAMU SYGNALIZACII DLA RUCHU WAHADLOWEGO

Dane:

L - odlegto$¢ miedzy liniami zatrzyman

dL - $rednia dtugos¢ pojazdu

Ve - predkos¢ ewakuacji ( 8,3-11,1 m/s co odpowiada 30-40 km/h )
te - czas ewakuacji

tm - czas miedzyzielony

tirac - czas tracony w cyklu

y - stopien nasycenia pasa ruchu

Y - suma stopni nasycenia

G - dtugosc¢ sygnatu zielonego

Ge - dtugosc¢ sygnatu zielonego efektywnego

Tmin - minimalna dtugos¢ cyklu

Topt - optymalna dtugos¢ cyklu

T - dtugosc cyklu

Q - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze

Q - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na pas ruchu
S - natezenie pasa ruchu

w - szerokos$¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu
Zatozenia:

1. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10 % wartosci $redniego
dobowego natezenia.

Q=01 xSDR[E/h] & Q=0,1 x6218[E/h] & Q=622[E/h]

2. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.

622

Q=Q:+ Q[E/h] > Q=0Q, = 2[E/h] 3 Q=0Q, =2 =311[E/h]
3. Stata predkos$¢ ewakuacji pojazdow.
ve =const[m/s] @ v,=40[km/h] = 11,1 [m/s]
4. Czas dojazdu wynoszacy O s.
5. Srednia dtugoé¢ pojazdu dL = 10 [ m ]
6. Czas trwania sygnatu:
- zielonego 8 s (minimalny),
- z6itego 3 s,

- czerwonego z z6ttym 1 s.
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

Wzory i algorytmy obliczen:

1. Natezenie nasycenia pasa ruchu : S =525 xw][E/h]
L+ dL
2. Czas ewakuacji pojazdéw: te= — [s]
e
3. Czas miedzyzielony: th =t + te — tq[s]
4. Stopnie nasycenia pasow ruchu: V=Y, = % [—1
5. Suma stopni nasycenia: Y=y1+y,[—]
6. Czas tracony w cyklu: tirac = 2 X (tyy — 1)[s]
t
7. Minimalna dtugo$é cyklu: Tin = 1t:a°Y [s]
7 s 115 t rac
8. Optymalna dtugoé¢ cyklu: Topt = % [s]
9. Dtugosc¢ sygnatu zielonego: G, = Gy, = le X (T = tyac)- 1[s]

Obliczenie :

3,00

[ Obszar wytaczony z ruchu

L = L = 200,00 m L
1. Natezenie nasycenia pasa ruchu : S=0525 x3,0=1575[E/h]
. . , 200+ 10
2. Czas ewakuacji pojazdow: te=—177 = 19[s]
3. Czas miedzyzielony: tn =3+ 19— 0=22[s]
. . . 311
4. Stopnie nasycenia pasow ruchu: V1= Y2 = Tee = 0,20 [ —]
5. Suma stopni nasycenia: Y= 020+ 020=0,40[—]
6. Czas tracony w cyklu: tiae = 2 X (22— 1)=42[s]
.. 7 r . — 42 j—
7. Minimalna dtugosc cyklu: Toin = T-040 " 70 [s]
y 1,5 x 42
8. Optymalna dtugosc cyklu: Topt = 100" 105[s]
Toin <T < 1,5 X Tope[ 5]
70<T < 1,5 x 105[s]
70 < T <157[s]
T=120[s]
rr - 0!
9. Dlugosc¢ sygnatu zielonego: Gy =G,= —— x(120— 42)- 1=38]s]

0,40
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 442 Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa
Wies Krolewska

10. Program sygnalizacji
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

PROGRAM STARTOWY I KONCOWY PROGRAMU SYGNALIZACJI
DLA RUCHU WAHADLOWEGO

Do sterowania ruchem wahadtowym nalezy stosowac sygnalizatory tréjkomorowe
o srednicy soczewki 300 mm, z mozliwoscig regulacji dtugosci faz oraz z mozliwoscig
przetaczania na sterowanie reczne. Sygnalizatory powinny posiada¢ podwodjne komory
sygnatowe (dla kazdego koloru), co w przypadku przepalenia sie zarowki w ktérejkolwiek
komor, nie spowoduje samoczynnego przetaczenia sie sygnalizacji na wyswietlanie
sygnatow zéttych — pulsujacych.

Rozpoczecie i zakonczenie kierowania ruchem wahadtowym na odcinku robdt przy
pomocy sygnalizacji $wietlnej nalezy poprzedzi¢ nadaniem przez sygnalizatory sygnatu
ostrzegawczego zo6ttego. W zwigzku z powyzszym nalezy zastosowaé program startowego
i koncowego sygnalizacji swietlnej.

Przejscie sygnalizacji z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program troéjbarwny musi
przebiega¢ zgodnie z tzw. programem startowym wedtug nastepujacej sekwencji:

- sygnat z6tty migajacy dla pojazdoéw przez co najmniej 180 s,

- sygnat zotty ciagty przez 5 s dla obu grup sygnalizacyjnych,

-sygnat czerwony dla obu grup sygnalizacyjnych trwajacy przez czas
miedzyzielony, odpowiednio t,=8s

- program trdjbarwny zatozony dla danego odcinka

Wytgczenie sygnalizacji nalezy poprzedzi¢ przejsciem z trybu pracy normalnej do trybu
pracy ostrzegawczej poprzez program koncowy. Program ten jest nastepujacy:

- dokonczenie biezacego cyklu,

- sygnat zielony dla sygnalizatora S1 o diugosci 14 sek, a dla sygnalizatora S2
sygnat czerwony,

- sygnat zo6tty przez 5 s dla sygnalizatora S1 a dla sygnalizatora S2 sygnat
czerwony,

- sygnat czerwony dla obu grup sygnalizatoréw przez t,,= 8 s

- sygnat z6tty migajacy dla obu grup

W przypadku wytgczenia awaryjnego nadawany jest niezwiocznie sygnat zétty migajacy.
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

III. CZESC RYSUNKOWA

. PLAN ORIENTACYJNY - 1:10000
. PLAN SYTUACYINY - ISTNIEJACE OZNAKOWANIE - 1:500

. PLAN SYTUACYINY - OZNAKOWANIE ZA POMOCA SYGNALIZACII - 1:500

. OZNAKOWANIE ROBOT - SCHEMAT 1, SCHEMAT 2

. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

1. PLAN ORIENTACYINY
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

2. PLAN SYTUACYJINY - ISTNIEJACE OZNAKOWANIE
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

3. PLAN SYTUACYINY - OZNAKOWANIE ZA POMOCA SYGNALIZACII
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

4. OZNAKOWANIE ROBOT - SCHEMAT 1 , SCHEMAT 2
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442

5. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies$ Krélewska

Symbol Wyglad znaku Opis znaku Jednostka Ilosc¢
znaku drogowego drogowego miary znakow
A 12b Zwezenie jezdni z prawe]j szt 1
strony
A12c Zwezenie jezdni z lewej szt 1
strony
A 14 A Roboty na drodze szt. 2
A 29 /C\ Sygnaty swietlne szt. 2
B 25 . Zakaz wyprzedzania szt. 2
B 42 @ Koniec zakazéw szt. 2
(‘ ((( Tablica prowadzaca ciagta w
U 3d - ' . szt. 1
; lewo
= ‘ &
U 20b Hg‘ Zapora drogowa pojedyncza sat. 1
i szeroka
Tablica kierujaca do Wg
U 21a oznaczenia ograniczonej szt. potrzeb
skrajni z prawej strony ok. 20 szt.

str. 18




Wies Krélewska

Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442

Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa

] I
:I Tablica kierujaca do Wg
U 21b : g Oznaczenia ograniczonej szt. potrzeb
! skrajni z lewej strony ok. 20 szt.
%
T Ruch Tabliczka szt. 1
wahadlowy
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Projekt organizacji ruchu na czas budowy chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 442
Wrzesnia - Kalisz na odcinku Kaczanowo - Nowa Wies Krolewska

IV. WARUNKI TECHNICZNE UMIESZCZANIA ZNAKOW

Wielkosci i wymiary znakéw drogowych

1.2.1. Wielkosci i wymiary

Stosuje sie piec grup wielkosci znakow: ostrzegaw-
czych, zakazu, nakazu, informacyjnych oraz kierun-
ku i miejscowosci, a mianowicie:

a) znaki wielkie (W)

— na autostradach, umieszczane przy jezdniach

gtéwnych,
b) znaki duze (D):

— na drogach ekspresowych, umieszczane przy
jezdniach gtownych,

— na drogach dwujezdniowych poza obszarem
zabudowanym,

— na drogach dwujezdniowych w obszarze za-
budowanym, na ktérych dopuszczalna pred-
kosc jest wieksza niz 60 km/h,

c) znaki srednie (S):

— na tgcznicach autostrad i drog ekspresowych,

—na jednojezdniowych drogach krajowych
i wojewddzkich,

— na drogach powiatowych, z wyjgtkiem drogo-
wskazow tablicowych,

d) znaki mate (M):

— na drogach gminnych,

— drogowskazy tablicowe na drogach powiato-
wych,

e) znaki mini (MI):

— na stupkach przeszkodowych i tablicach kieru-

jacych,

— na drogach w obszarze zabudowanym, gdy
warunki drogowe nie pozwalaja na stosowa-
nie znakow wiekszych lub zastosowanie wiek-
szych znakdéw pogorszyfoby warunki widocz-
nosci pieszych na przejsciu dla pieszych,

— na waskich uliczkach zabytkowych miast.

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie
drogowym stosuje sie znaki o jedna grupe wielko-
sci wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi
(z wyjatkiem robot prowadzonych w pasie drogo-
wym autostrad, gdzie stosuje sig znaki wielkie).
Znaki A-7, B-20 powinny mie¢ taka sama grupe
wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jednak nie mniejsza niz znaki srednie.
Znaki nakazu C-9, C-10, C-11 umieszczane w miej-
scach przejs¢ dla pieszych, w zaleznosci od wa-
runkow widocznosci, mogg by¢ stosowane w gru-
pach wielkosci nizszych niz obowiazujace na da-
nej drodze.

Jezeli w opisach szczegdtowych wymiary znakow
lub tabliczek nie sa podane w zaleznosci od grupy
wielkosci znakow, wowczas ten znak wystepuje tyl-
ko w jednej wielkosci, przedstawionej na danym ry-
sunku.

W zaleznosci od wielkosci znakéw podstawowe
wymiary dla znakow kategorii A, B, Ci D podane sg
w tabeli 1.1.

Podstawowe wymiary znakéw kategorii A,B,Ci D

Tabela 1.1. Podstawowe wymiary znakéw kategorii A, B, C i D (wymiary podano w mm)

Kategorie znakdw
Grugy Symbol A B C ; 0 .
znakow ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
dhugosé boku érednica dlugost podstawy wysokoéé (n=0,1,2)

wielkie w 1200 1000 1200 1200 + 300 n
duze D 1050 900 900 900 +226n
Srednie S 900 800 600 600 + 150 n
mate M 750 600 600 600 + 150N
mini Mi 600 400 400 400 + 100 n
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Umieszczanie znakow

1.5.1. Zasady ogdlne

Znaki umieszcza sie:

1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnia, jezeli
dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu;

2) nad poszczegodlnymi pasami ruchu, jezeli doty-
cza jadacych tylko tymi pasami ruchu;

3) po lewej stronie jezdni:

a) samodzielnie, jezeli dopuszczaja to przepisy
rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych,

b} jako powtdrzenie znakéw umieszczonych po
prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
ktdrych jezdnie posiadaja wiecej niz jeden
pas ruchu, przy czym jako obowigzkowe doty-
czy to znakow kategorii A, B (z wyjatkiem zna-
kow B-35 do B-38), G oraz znakow D-6, D-6a,
D-6b,

c) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako
obowiazkowe dotyczy to znakow D-6, D-6a,
D-6b oraz znakow kategorii G;

4) na jezdni, jezeli droga jest zamknigta dla ruchu
lub ruch na niej jest ograniczony;

5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak
nakazu wskazuje obowiazek jazdy w okreslonym
kierunku.

Jeieli znak po lewej stronie jezdni jest powtdrze-

niem znaku umieszczonego po prawej stronie, to

powinien znajdowac sig w tym samym przekroju
poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemoiliwiajg lub przepisy zatacznika stanowig

O
©

1.5.2. Sposob umieszczania znakéw

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wspor-
czych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach, kon-
strukcjach bramowych, wykonanych z materiatow
trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do
umieszczania znakow wykorzystywanie sfupow li-
nii telekomunikacyjnych, latarn, stupow trakcyj-
nych i masztow sygnalizatorow oraz scian budyn-
kow i elementow konstrukcyjnych obiektow inzy-
nierskich. Stupki konstrukcji wsporezych powinny
miec przekroj kotowy lub eliptyczny.
Nastepny znak powinien byé umieszczony za po-
przedzajacym w odlegtosci co najmniej:
— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci po-
wyzej 90 km/h,
— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci po-
wyzej 60 km/h,
— 10 m na pozostatych drogach.
Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznosé
zastosowania dwdch lub trzech znakow na jednym
stupku lub wysiegniku, moina je umieszczac
w uktadzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakdw po-
kazano na rysunkach: 1.5.1—1.5.4.
Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie
od linii prostopadtej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakow powinno wynosi¢ oko-
to 5% w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg
na fukach poziomych, odchylenie tarczy znaku na-
lezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia
oraz od jego kierunku.
Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na
rys. 1.6.5.

©
©
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Rys. 1.5.1. Sposoby umieszczania dwach znakéw w uktadzie pionowym

e

OLlW

AOK
S1El

Rys. 1.5.2. Sposoby umieszczania dwdch znakéw w uktadzie poziomym
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Rys. 1.5.3. Sposoby umieszczania trzech znakdéw w uktadzie pionowym
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Rys. 1.5.4. Sposoby umieszczania trzech znakdow w ukfadzie mieszanym

Rys. 1.5.5. Odchylenie poziome tarczy znaku:

a) na odcinku prostym

1.5.3. Odlegto$é znakéw od jezdni oraz wysokosé
ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczad
tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m (rys. 1.5.6 lit. a). W przy-
padku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na po-
boczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od
krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej
(z pasami awaryjnego postoju) — w odlegtosci
nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bi-
tumicznego.

T
7

b) na tuku poziomym w prawo

5-10°

-

¢) na tuku poziomym w lewo

W przypadku szerokiego nasypu znaki moina
umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie wiek-
szej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki w pasie dzielagcym jezdnie drég dwujezdnio-
wych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz
0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski (rys. 1.5.6
lit. b).

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci
0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni (rys. 1.5.6 lit. c).
Minimalna odlegtosé¢ umieszczenia znakoéw od osi
skrajnego toru linii tramwajowej biegnacej wzdtuz
drogi wynosi 1,95 m (rys. 1.5.6 lit. d).

Powyzisze odlegtosci nie dotycza znakdw umiesz-
czanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem
miejsca wypadku drogowego; znaki te mogg byc
umieszczane na jezdni.
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Rys. 1.5.6. Odlegtosé znakdw od krawedzi jezdni:

min.0,50_ |
|
i !
: it bocze
jezdnia ‘DD
= i
a) na drodze
|
opaska; 1
pas dzielacy jezdnia

b} w pasie dzielacym jezdnie drogi dwujezdniowe|

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najbliz-
szego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata) lub tablicy (rys. 1.5.6).
Odlegfosci znakow od krawedzi jezdni pokazane
na rys. 1.5.6 powinny byé zachowane réwniez
w stosunku do znakow, np. nakazu lub drogo-
wskazow w ksztatcie strzaty, ktére moga byé
umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni. Odle-
gtos¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czoto-
wej znaku lub jego krawedzi w miejscu najbliz-
szym jezdni.

Wysokosé umieszczenia znaku powinna by¢ dosto-
sowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okoliczno-
sci, ktore nalezy uwzgledniad, jest ruch pieszych,
dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stano-
wic istotng przeszkode.

Wysokosdé umieszczania znakéw (dolnej krawedzi
lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabe-
li 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. Wysokosci te
nie dotycza znakdw umieszczanych przez policje
w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku

_ 050+200

| kraweznik
| T I'J | | | 1 | B
l -
. jezdnia | chodnik
| e
¢) na ulicy

min. 1,95

St

toru

[
-
{ 08 skrajnego
=
O

forowisko tramwajowe

d) na drodze, wzdiuz ktérej biegnie linia tramwajowa

drogowego, ktére moga by¢ umieszczane w pozio-
mie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sa dwa znaki
kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz nizej po-
tozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1.11.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej
umieszczony znak rozumiec nalezy rowniez dodat-
kowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sie umieszczanie znakow D-1 i A-7
wspolnie z sygnalizatorem (rys. 1.5.7 lit. i).

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza
obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabu-
dowanych na drogach niebedacych ulicami
uwzglednia sige dolna krawedz tabliczki znajdujgcej
sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub
za zapora i na tablicach prowadzacych nie moga byé
umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub ta-
blicy.

Wysokos¢ umieszczenia duzych drogowskazow
w ksztafcie strzaty (E-3) powinna byé tak dobrana,
aby zapewnic¢ jak najlepsza widoczno$¢ drogo-
wskazu, nie pogarszajac warunkdw widocznosci na
skrzyzowaniu.
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Rys. 1.5.7. Wysokos¢ umieszczenia znakow:

Paprotnia 2

Itédil Konin 43 2

min. 2,00
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| < >
! min. 1,00 =] [:' > il | [ i
1
| | R
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f} na lub za urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu g) dwéch na jednym stupku na drogach innych niz ulice
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